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Antrag der SPD-Rangsdorf an den Unterbezirksparteitag

Der SPD-Unterbezirksparteitag moge den folgenden Text zur Weiterleitung an den
SPD-Landesparteitag beschlieBen:

BBI: Vorrang fur Larmschutz und Gesundheit

Zu einer Hauptstadtregion gehort eine leistungsfahige Infrastruktur. Und ein internationaler
Flughafen ist fur die Region in der er entsteht selbstverstandlich immer auch ein wichtiges
Infrastrukturprojekt. Die Erkenntnis, dass der Standort Schénefeld gegenlber Sperenberg
definitiv eine falsche Entscheidung war, hat sich im Laufe des letzten Jahres durchgesetzt —
aber sie kommt zu spat: mit dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts fur den Bau des
Flughafens Schénefeld muss dieser als Realitat hingenommen werden.

Fir die Anwohner der Umlandgemeinden nicht hinzunehmen ist hingegen, dass die mit dem
Flughafen verbundene Verlarmung ihrer Wohn- und Lebenswelt im ,Wildwuchs* entsteht,
Uberspitzt formuliert, eher an den Wahlkampfinteressen einzelner Politiker orientiert als an
der taglichen Nachtruhe einiger Hunderttausend Menschen.

Die Proteste und die Verargerung dieser Menschen bei der Diskussion zur Festlegung der
An- und Abflugverfahren am Flughafen Berlin-Brandenburg International BBI sind nicht nur
verstandlich, sie sind auch berechtigt. Die Birgerinnen und Blrger verlangen zu Recht Larm
vermeidende Flugkorridore. Und es darf beim Larmschutz keine Blrgerinnen und Birger
erster und zweiter Klasse geben.

Das Verfahren zur Festlegung der Flugkorridore muss klaren Zielen folgen: An erster Stelle
steht die Flugsicherheit. Dann folgen Larmvermeidung und Nachtflugverbot. Die
Wirtschaftlichkeit des Flughafens darf bei der Festlegung der Flugverfahren kein vorrangiges
Ziel sein. Die Interessen der Biirgerinnen und Biirger rund um den BBI miissen héher
gestellt sein, als die der Wirtschaftsunternehmen, zu denen nicht zuletzt der Flughafen
selbst gehort.

Der Verunsicherung in der Bevolkerung, die seit dem 6. September 2010 besteht, als ohne
Abstimmung mit den Gesellschaftern des Flughafens BBI die DFS erste Routenvorschlage
vorgelegt hat, ist bis heute politisch nicht begegnet worden. Die Landespolitik positioniert
sich nicht eindeutig und unmissverstandlich und verstarkt damit den Vertrauensverlust, den
es insbesondere bei den Menschen und in den Gemeinden gibt, denen ein Jahrzehnt lang
.Nichtbetroffenheit attestiert, zumindest aber suggeriert worden war.

Wenn das Land Brandenburg jedoch im Interessenausgleich mit Berlin und der DFS
bestehen will, braucht es eine klare Positionierung.

Flugsicherheit

Einen vollstandigen und umfassenden Schutz gibt es nicht, jedoch tragt die Verringerung des
Uberflugs gréerer Wohnsiedlungen zur Risikominimierung bei.

Larmvermeidung

Die grundsatzliche Entscheidung muss darin liegen, eine geringstmaégliche Belastung flr die
Bevolkerung in der betroffenen Region zu erreichen. Dort wo Menschen belastet werden,
muss durch aktiven und passiven Larmschutz und durch Entschadigungen abgeholfen
werden.
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Nachtflugverbot

Generelles Nachflugverbot vom 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr. Die gerichtliche Uberpriifbarkeit des
Rotenvorschlags auf die Frage nach der Unzumutbarkeit des Fluglarms nach § 29 b Abs. 2
LuftvVG ist zu gewahrleisten.

Vertrauensschutz / Transparenz

Die Hauptstadtregion ist nicht nur ein Wirtschaftsmotor, sondern ungebrochen auch
Zuzugsregion in einem Land, das darlber hinaus von Bevolkerungsrickgang
gekennzeichnet ist. Diese Dynamik darf nicht verspielt werden. Viele Menschen haben auf
die Informationen aus dem Planfeststellungsverfahren vertraut, als sie sich in der
Randregion um Berlin angesiedelt haben. Sie haben auf die getroffenen Entscheidungen
vertraut. Dieses Vertrauen muss bei weiteren Festlegungen besonders berucksichtigt
werden.

Um das Verfahren zur Festlegung der An- und Abflugrouten fiir alle Betroffenen transparent
zu gestalten, ist eine nachvollziehbare Entscheidungsgrundlage zu den Larmauswirkungen
bezogen auf die Gesamtregion zu erstellen.

Wirtschaftlichkeit

Bei den wirtschaftlichen Interessen sind nicht nur die der Fluggesellschaften zu betrachten.
Die Interessen der Blrgerinnen und Blrger missen im Interessenausgleich hdher bewertet
werden. Zur Wirtschaftlichkeitsbetrachtung gehért auch die Frage nach den Kosten fur den
Larmschutz. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind erhebliche Gelder flir den
Larmschutz der betroffenen Anwohner zugesichert worden. Dieser Topf mUsste bei einer
erheblichen Abweichung von den im Planfeststellungsverfahren festgelegten Routen neu
gefasst werden. Die Gewahrung grof3zlgiger passiver Schallschutzmassnahmen und
Entschadigungsleistungen sowie Umsiedlungsmafnahmen bei unvertraglichem Larm
mussen finanziert werden und Teil der Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen sein. Die Einfihrung
des Wiener Modells (eine Abgabe des Flughafens pro Passagier am Tag als Ausgleich fiir
die Anrainerkommunen) muss geprift werden. Auf den unabhangigen Parallelflug ist zu
verzichten, wenn er der Hinderungsgrund fur die vertragliche Routengestaltung
entsprechend der oben aufgefiuihrten Bedingungen ist. Eine Drehkreuzfunktion erhalt der
Flughafen BBI entsprechend der friiheren Erklarungen der Betreiber nicht. Planungen fir
eine dritte Startbahn lehnt die SPD kategorisch ab.



